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De nieuwe Wajer Osprey 37
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Tekst Arthur van ’t Hof  Fotografie Peter Monteny

Snelheid
en gratie

De nieuwe Wajer is het summum van snelheid,
wendbaarheid, geruisloosheid en schoonheid.
Een goed uitgepakte synergie van Wajer-visie,
Vripack-design en Volvo-pk’s.

Wajer Osprey 37 Cabrio
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e kunt van Dorus Wajer den-
ken wat je wilt, maar één ding
moet je hem nageven: hij heeft
een haarscherpe visie op wat
de moderne mens zoekt in een

nieuwe motorboot. ‘Alles wordt sneller,’
meent Wajer. ‘En dat geldt ook voor het re-
creëren. De tijden van lange tochten en een
verblijf van een maand aan boord zijn voorbij.’ 
Nu kan het zijn dat Wajers beeld enigszins
gekleurd is door het succes van zijn eerste
schip; de Kapiteinssloep. Die was de maat-
staf voor minutieuze detaillering en is ideaal
om op een mooie dag over de Vecht te boe-
melen. Stokbrood, olijven en een fles witte
wijn mee, en terug voor het donker. Alleen
wilden sommige Dorus-fans wel eens iets 
anders. Hard varen bijvoorbeeld.
‘In mijn ogen is een sloep niet geschikt om
hard te varen,’ zegt Wajer. ‘Je moet er rare
vleugels onder plakken om hem te laten glij-
den. En dat terwijl precies bekend is welke
romp geschikt is voor snelle schepen.’ Dat is
de diepe V-bodem, die mooi uitvlakt in het

achterschip. Dus toen Dorus zijn blik richtte
op snelvaren lag die rompvorm al vast. 
Maar hij wilde meer.
‘De nieuwe boot moest een eigen gezicht
hebben. Hij zou retro gestyled zijn en moest
zeer stil en droog varen. Wat dat laatste be-
treft, kom je dan noodzakelijkerwijs terecht 
bij een zeer geprononceerde waaiersteven.
Daarnaast vind ikzelf een tumble home – het
naar binnen draaien van het vrijboord nabij
het hek – echt spectaculair.’ 
Met dat wensenlijstje ging Wajer naar het be-
kende ontwerpbureau Vripack, ‘waar ze ver-
volgens zo ongeveer gek van mij werden.’ 
Het ontwerpproces duurde een jaar. En daar-
na werd alles weer radicaal van tafel gescho-
ven. Wat was het geval? Volvo ontwikkelde
op dat moment een revolutionair aandrijvings-
systeem (IPS) dat ideaal was voor een schip
van het formaat dat Wajer voor ogen stond.
Dankzij de nieuwe techniek zou het mogelijk
moeten zijn met het beoogde motorvermogen
dertig procent meer rendement te ontwikke-
len en te kunnen genieten van 25 procent

brandstofbesparing. Bovendien zou IPS veel
stiller zijn dan een conventionele schroefas;
een doorslaggevend argument om de nieuwe
Osprey 37 Cabrio hiermee uit te rusten.

Op een zonnig Loosdrecht flitst de Osprey
langs. Hij klimt hoog uit het water, als een
wedstrijdzwemmer in vlinderslag. Nauwelijks
hoorbaar zoemt de motor in het achterschip.
Een snelle boot die je eerder aan hoort 
komen door het gesuis van de wind en het
gespetter van water, is ronduit verrassend.
Naar binnen hangend draait de Osprey een
paar fraaie bochten om daarna terug te zin-
ken in het water. Tijd om in te stappen.
De Osprey is een echte “buitenboot” (Wajer:
‘Open boot varen is het leukste wat er is!’) en
perfect om zonnige dagen op door te bren-
gen. Achterin heeft hij een rondzit, een stapje
naar beneden beland je in de kuip, waar twee
langsbanken staan opgesteld. Dit is de ideale
plek voor een lunch al fresco, aangezien er
een klaptafel tussenin is geplaatst. Boven
deze langsbanken welft zich de radarbeugel

met daarop de antennes en de zoeklamp.
Aan deze beugel kunnen de nodige kappen
worden geschoven die de Osprey afsluiten. 
Voorin staat natuurlijk de belangrijkste zetel:
de stuurstoel. Midden op de lengteas van het
schip, met voor de stuurman een state-of-
the-art beeldscherm in een geborsteld rvs
dashboard. Twee net iets bescheidener vlieg-
tuigstoelen flankeren de luxueuze stuurstoel
die naar alle kanten kan bewegen.
De captain en zijn twee copiloten hebben een
fantastisch uitzicht; niet gehinderd door
raamstijlen. De panoramische ruit is een
kunstwerkje op zich en wordt speciaal voor
de Osprey van chemisch gehard glas ge-
maakt. Vripack bedacht de lijst van mahonie. 
‘Hij kost een fortuin,’ zegt Wajer met een
schuldbewuste lach, ‘je hebt er een heel aar-
dige auto voor.’ En dan bedoelt hij geen Fiat.

Eindelijk kan het gas erop. Fel trekt de 
Osprey op, waarbij de boot zich horizontaal
hoog uit het water verheft en binnen een paar
tellen lichtvoetig naar zijn kruissnelheid spurt.
De reden daarvoor is de aandrijving: twee
trekschroeven (eigenlijk zijn het er vier dankzij
de duoprops), die recht naar voren wijzen.

Het ontbreken van “uitstekende” delen als
schroefassteunen voor de schroeven bete-
kent dat er geen enkele verstoring is in de
aanstroming van het water. 
De schroeven hangen aan “potten” waarmee
je ook stuurt; dat betekent dat er geen aparte
roertjes nodig zijn. Deze zeer directe bestu-
ring maakt de Osprey bijzonder wendbaar en
het allergrootste plezier aan deze boot beleef
je dan ook als je hem vol in de bocht gooit. 
Bij tegenliggers maak je de bocht simpelweg
kleiner door wat gas terug te nemen.
De zit voor de stuurman is prima. Je hebt een

De Osprey is een echte buitenboot. En ‘open boot varen is 
nu eenmaal het leukste wat er is’

J
De prijs zit ’m niet

puur in de vaar-
kwaliteit; ook in de 
interieurafwerking

boven:
Vanaf de twee 

copilootstoelen 
zijn het zicht en de
scherminformatie 

net zo duidelijk als 
voor de captain 
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